Haufig gestellte Fragen zum Thema

Gleisplanung

Rechtlicher Hinweis: dieses Dokument wurde in Zusammenarbeit mehrere Autoren geschrieben.
Es darf nur fiir nichtkommerzielle Zwecke und unter Angabe der Quelle (H@odellbahnforum)
verwendet werden.

Vorwort

Diese Sammlung haufig gestellter Fragen zum Thema Gleisplan ist in erster Linie fur Einsteiger
oder Wiedereinsteiger gedacht, die ob der vielen Fragen und Themen im Bereich der Gkeispl
nung etwas Ordnung haben méchten.

Der Fokus fir diese kleine Anleitungdgt ausschliesslich auf der Planung bzw. Bereichen, welche
die Planung beeinflussen. Das Ziel ist erreicht, wenn der Modellbahner einen Gleisplan auf Papier
oder am Computer erstellt hat und mit dem Bau beginnen kann. Man findet hier keine Abtdan
lungen Ube Unterbautypen, Uber Elektrik oder Gleisbau.

Eine Sammlung von Gleisplanen wird man hier vergeblich suchen. Das wére nicht die Idee dieser

Anl ei tung, denn hier gi ModellBainforum fiideg man, elhensd wies Zi e |
an vielen anderen Stéen im Internet eine ganze Sammlung Gleisplane aus den unterschiedkeh

ten Federn, vom blutigen Anfanger bis zu fast schon professionell arbeitenden Modellbahnern.

Dieses kleine Werk ist das Resultat einer Zusammenarbeit verschiedener Mitglieder des HO
Modellbahnforum fttp://www.h0 -modellbahnforum.dg. Ein herzlicher Dank gilt den Mitautoren
und auch den kritischen Lesern, die so manchen Schnitzer in den provisorischen Fassungén el
miniert haben.
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Traum \s. Wirklichkeit

Einsteigerfrage im ForumAlso ich hatte gerne einen grossen Durchgangsbahnhof an einer 2we
gleisigen Hauptbahn fuir meinen ICE mit einer abzweigenden Nebenbahn, dazu ein grosses BW
mit Drehscheibe und eine grosse Industrieanlaged Ruckfrage: Und wie viel Platz hast du zur
Verfiigung?0 Antwort:Na ja, soan die 3.5 x 2 Meter...Leider ist einvierzehnteiligerlCE im Modell
umgerechnet ca. 4.75 Meter lag und ein Durchgangsbahnhof erreicht schnell eine Lange von
einem Kilometer und mehr, in HQiber zehn Meter.

Natdrlich ist es moéglich und auch statthaft, auf einer Modelleisenbahn von der Grisse eines-Be
tes einen (verkieten) ICE fahren zu lassen. Ein jeder soll machen dirfen, was ihm geféllt. Aber
wer den Anspruch erhebt, eine Darstellung détealitdt im Modell zu bauen, muss sich Uber die
realistischen Mdglichkeitend die Wirklichkeit ebend Gedanken machen.

Problem Wiinsche vs. Anlagengrosse

Bei der Planung einer Anlage haben die meisten Modellbahner schon eine Vorstellung, was sie
alles gernedarstellen mochten. Dabei muss aber immer bertcksichtigt werden, dass man nicht
beliebig viele Betriebsstellen (Bahnhofe, Anschliesser) auf einer beschréankten Flache unterbri
gen kann. Das Beispiel oben zeigt, dass hier offensichtlich zu viel verlangtdwifur eine Flache
von 3.5 x 2 Meter bietet sich z.B. die Darstellung eines kleinen Durchgangsbahnhofes an, der an
einer einspurigen Strecke liegt. Auch hier kann ein ICE als umgeleiteter Zug aufgrund eireer B
triebsstérung durchaus glaubwurdig erklart wesh.

Problem Anlagenlange vs. Gleislange

Wenn ich auf einer kleinen

Modellanlage von3.5 Meter Gesamtlange 350 cm -
Lange einen Bahnhof plane, Nutzlingen:

so muss fur die Bahnhofsl&- Hauptgleis 180 cm,

ge von der Gesamtlange erst Kreuzungsgleis 130 cm

einmal mindestens ein Hdb- <€ >

kreis (fur einen Emlbahnhof) < >

oder gar ein Vollkreis f(r ei- ] —

nen Durchgangsbahnhof)

sowie ein Rand von ca. 10 cm Weichen bis Grenzzeichen min. 30 cm

je Seite abgezogen werden. | Halbkreis 45 cm Halbkreis
Dazu kommen dann noch die Rand 10 cm Rand

Weichen bis zum Grenzie

chen & womit die Nutzlange des durchgehenden Hauptgleises am Schluss knapp mehr als die
Halfte der Anlagenlange betragtDie Nutzldnge lasst sich durch den Einsatz von Bogenweichen
erhéhen, dazu aber mehr untePlanung konkret

Die Gleislange hat wiederum direkten Einfluss auf den Einsatz der Ziige, insbesondere vdn ha
tenden Reisezligen oder von Giiterziigen, die gekreuzt odiéerholt werden sollen:
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Problem Gleislange vs. Zuglange

Was findet auf meinen Gleisen Platz? Diese Frage sollte sich jeder Modellbahner bei der Planung
unbedingt stellend und zwar mit der Zusatzfrage: und sieht das was Platz findet auch realistisch
aus? Als Vergleich seien hier sechs unterschiedliche Zuge dargesteduf einer modellbahn
typischen Gleislange von gerade mal 80 cm

Moderne Giiterziige

Der Guterverkehr ist heute von langen,
schweren Zugen dominiert. Eirzug mit
20 Kesselwagen und zwei Loksst keine
Seltenheit, Ferngiterziige von 600 Meter
_Lange gehoren zum Alltag. Ein Glterzug
8 mit zwei Kesselwagen sieht spielzeughaft
aus. Eine mdogliche Losung ware ein Ha
guterzug oder eine Ubergabefahtrt.

Auch hier reichen 80 cm fir einerReise-
zug mit Lok nicht aus. Kurze Wendeziige
mit Lok und Steuerwagen bendtigen
schnell 150 bis 200 cm Gleislange. A
ternativ kdnnen Triebzlge eingsetzt

. werden, hier sind kurze Kompositionen
optisch glaubwiirdig.

Ziige der Epoche 1l (ca. 1948 1970)

Auch hier zur Verdeutlichung erst ein & g
terzug. Ein Nahglterzug, wie er aufeN ;
benlinien noch in den 60er Jahren anz- °
treffen war & kurz, bunt, realistisch.

Auch der Personenverkehr lief sehr haufiggs
noch mit kurzen, lokbespannten Ziigen ab g
8 die kurzen Zweiachseermdglichen Zlge *
von vier Wagen mit Lok auf kurzen Gle
sen.

Naturlich gab es auch in frlheren Epochen lange Personamd Guterziige. Wer lber jedoch ®i

geschrankte Platzverhaltnisse in seine Planung einbeziehen muss, ist mit den frilheren Epochen

aus eirem zweiten Grund besser bedient: es existierten noch viele Nebenbahnen, die alsiBtic
strecken a¢ber die D°rferdo f¢ghrten und aufgrund
Bauweise sich fir enge Modellbahnverhaltnisse empfehlen.

Mehr zur optischen Wirkag der verschiedenen Fahrzeuge in Kurven wird untéranung konkret
mehr zu lesen und zu sehen sein.
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TechnischeVoraussetzungen

Wichtige Vorbemerkung: die in diesem Dokument erwdhnten Masse, Normen etc. beziehen sich
auf die Baugrdésse HO (Massstab 1:87¢ sowohl fiir Normal als auch fiir Schmalspur.

Einschrankungen durch den Faktor Mensch

Eine Modellbahn muss von seinem Besitzer gebaut und dann auch betrieben werden. Das heisst:
es gilt die Reichweite der Arme und die Anforderungen des Betriebes einer Blizhhn bei der
Planung zu beachten.

Wer eine Modellbahn betreibt, muss an den entlegensten Stellen mit einer Entgleisung rechnen.
Es ist also zwingend notwendig, dass man jedes Stiick Gleis von einem begehbaren Punkt aus
erreichen kann! Dabei ist die Langenserer Arme eine naturliche Einschrénkung. Von einer anl
genkante aus kann eine normal gewachsene Person etwa 80 cm tief eingreifen, im Notfall knapp
einen Meter. Alles was weiter gehen soll geht einher mit allfalligen Zerstérungen an Geb&uden
oder der landschaft, wenn wir uns darauf lehnen.

Zwei Zeichnungen sollen diese wichtige Einschrankung darstellen:

| Wand | |
nicht nicht
erreichbar! erreichbar!
£ £
(8] (8]
=) =)
o~ o~
L i
240 cm 240 cm L

Zeichnung 1.10 Eingrifftiefe bei kleineren Anlagen

Eine seriése Planung nimmt als maximale Eingrifftiefe eine Armlange von 80 cm als Grundlage.
Fur dne eher kleine Anlage von 240 x 120 cm bedeutet dies je nach ihrer Position im Raum
schon, dass wir nicht mehr Gberall hinkommen! Entweder sind dort keine Entgleisungen maéglich,
oder es muss eine Mdglichkeit geben, diese Stellen durch Wegrollen der Anldgenoch zu e-
reichen. In einer Ecke verstarken sich diese Probleme deutlich, also aufgepasst.
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I_ Wand

80 cm

» <
80 cm 80 cm

Zeichnung 1.28 Schmale Schenkel und Eingrifflocher als Abhilfe

Bei grosseren Anlagen fallt ein Bewegen der Anlage aufgrund der grossen Masse eherdvegd
manchmal stosst die Anlage an drei oder gar vier Wande des Raumes, so dass Uberhaupt keine
Bewegung mehr mdglich ist. Es gibt zwei Ansatze, das Problem der Eingrifftiefe zu umgehen:
schmale Schenkel erméglichen es, die Anlage dennoch (fast) vollstandig ebiar zu machen.

Ist eine Zunge von beiden Seiten erreichbar, darf ihre Breite 160 cm betragen. Eine andede L
sung sind Eingrifflécher. Sie sind im Normalfall durch entfernbare Elemente der Landschatft u
sichtbar gemacht. Sollte es einmal nétig sein bei Egieisungen oder fur den Unterhalt der Anlage
diese Bereiche zu erreichen, wird das Element herausgenommen und man kann darin auc hi
tere Teile der Anlage erreichen (gelber Bereich in der Zeichnung 1.2).

Im Abschnitt zur Raumplanung wird das Thema der Eiiffjiefe noch einmal aktuell werden. Doch
es gibt vorher noch eine weitere Einschrankung zu klaren: Die Leistungsfahigkeit des ModéHba
ners ist besctrankt!

Als Modellbahner sind wir beim Betrieb unserer Anlage Lokflhrer, Fahrdienstleiter, Rangierleiter
0 und das fur gewdhnlich in mehrfacher Ausfiihrung. Wer also keine Automatik fur den Fehrb
trieb einsetzen modchte, muss sich Uberlegen wie viele Téatigkeiten wir beinahe zeitgleich eu b
waltigen und wie viele Vorgange wir dabei noch Gberwachen kénnen.

Jeder manuell gesteuerte Zug, der nicht von einer intelligenten Zugsicherung (Stellwerk) fibe
wacht wird, erfordert unsere vollste Aufmerksamkeit wenn gefahrliche Situationen verhindert
werden sollen! Es ist also sehr sinnvoll, sich vor der Planung damit auseinandu setzen, wie
viel man automatisieren méchte und wie viel Handbetrieb méglich sein soll.

Die klassische Hauptbahn mit abzweigender Nebenbalinso ziemlich das klassischste Modél
bahnthema in Mitteleuropad ist im Grunde fur einen Modellbahner alleine nter realen Bedn-

gungen (Anzahl Fahrten, zu steuernde Fahrzeuge) ein beinahe nicht beherrschbares Spielzeug.

Dazu sei auch eine kritische Auseinandersetzung von Otto O. Kurbjuweit in seinem debens-
werten E-Booka Mo d e |-AnlagerfDre s i g n : Die hohe Schemphled:er
Der Deutschen liebstes Anlagenkonzept: Zweigleisige Hauptstrecke mit abzweigender eingleisiger
Nebenbahn.
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Mindestradien flr Bogen

Die Normen Europaischer Modellbahnen (NEM) bilden die Grundlage fir Fahrzeuge, Gleisanlagen
und weitere Vereinbarungen im Zusammenhang mit Modelleisenbahnen. Die vollstandigen- Fo
men findet ihr hier: MORORHomepage NEM

Eine ganz entscheidende Norm ist die NEM 111. Sie regelt sowohl die zuldssigen Mindestradien

als auch Empfehlungen fir Mindestradien in verschiedenen Situationen:

Strecken-Typ Wagengruppe A Wagengruppe B Wagengruppe C Schmalspur

(bis 230 mm| (bis 278 mm | (bis 313 mm

Lange iber Pié | Ldnge Uber P& | Lange Uber P&

fer) fer) fer)
zulassiger Mn- 135 mm (HOe),
destradius S8 e AL AT AR (MR 180 mm (HOm)
Nebengleis im 180 mm (HOe),
Bahnhof 412 mm 495 mm 577 mm 240 mm (HOm)
Hauptgleise auf 225 mm (HOe),
Nebenbahnen AED AL ST (AL S50 T 300 mm (HOm)
Hauptgleise auf 270 mm (HOe),
Hauptbahnen XAgL el lazs i 360 mm (HOm)

Als Vergleich dazu die Mindestradien des Vorbildes: #inschlussgleise 35 m (= 402 mm in HO),
fur Nebenbahnen 180 m (= 2070 mm in HO) und fur Hauptbahnen 300 m (= 3450 mm in HO).

Wer eine Modellbahn exakt nach dem Vorbild bauen witkenétigt schnell mehr Platz als ihm zur
Verfliigung steht Es gilt also, geradem Bereich der Gleisgeometrie, Kompromisse zu machén
und dabei die optische Wirkung auf den Betrachter immer im Auge zu behalten!

Zu beachten: nicht alle Fahrzeuge sind fir einen Mindestradius von 360 mm ausgelegt, je nach
Bauart (lange Loks) bzw. Aussiung (Kolbenschutzrohre) sind gréssere Radien nétig!

Einschrankungen durch die Weichengeometrie

Die engsten Weichen des Vorbildes sind die EW 12(®. Diese Abklrzung bedeutet, dass es sich
um eine einfache Weiche mit einem Radius von 190 m und einem Algigsteigung von 1 Einheit
Abzweigung pro 9 Einheiten Lange handelt. Der Radius von 190 m betragt in HO umgerechnet
knapp 2200 mm und das Herzstlick der Weiche héatte einen Abzweigwinkel von 6.3°. DieseiWe
chen dirfen beim Vorbild Uber die Abzweigung mit menal 40 km/h befahren werden und kan-
men heute fast ausschliesslich nur in Nebengleisen vor. Die Lange einer solchen Weiche betriige
in HO ungef?ahr e iWeiehen filr sbkwieigGaschMiedigleiteg tber 100 km/h
haben beim Vorbild Radien von Uber eime Kilometer! Was fur die Radien der Bogen gilt, gilt
auch fur die Geometrie der Weichen: es missen Kompromisse gemacht werden.

Die meisten Modellbahnhersteller bieten ein Gleissytem an, das nebst fertigen Gleisstlicken auch
Weichen und Kreuzungsweichen endit. Hier sind teilweise grosse Unterschiede festzustellen.
Anzumerken ist auch noch, dass Kleinserienhersteller auch besonders schlanke Weichen oder
Bausatze dafiir anbietend wer den nétigen Platz und das Kleingeld hat, wird hier sehr vorbidg
rechte Prodikte finden.

Doch vergleichen wir einmal einige
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Marklin C-Gleis (Standard-Weichen); Abzweigwinkel 24.3°, Radius 437.5 mm
Lange eines Spurwechsels: 360 mm

I/I I l IX

1 1 1 1 1 I —— J

Piko A-Gleis; Abzweigwinkel 15°, Radius 908 mm
Lange eines Spurwechsels: 470 mm

Rocoline grosse Weichen; Abzweigwinkel 10°, Radius 1946 mm
Lange eines Spurwechsels: 690 mm

I

Tillig masstabliche Weiche (E6); Abzweigwinkel 6.34°, Radius 4403 mm
Lange eines Spurwechsels: ca. 1050 mm (entspricht Vorbild-Weiche 190-1:7.5)

[ EEaaa— . . B SE—

1 m (Einteilung: 10 cm)

Zeichnung 1.38 Unterschiedliche Gleissysteme im Vergleich

Vergleicht man die gangigen Gleissysteme der unterschiedlichen Hersteller, so stellt man fest
dass sich en Weichenwinkel von ca. 15 Grad als QuaStandard manifestiert hat. Dieser Winkel,
kombiniert mit Radien von ca. 700 bis 900 mnstellt sich als guter Kompromisszwischen Plaz-
bedarf und Realitatsnahe heraus. Es gibt in beide Richtungen Ausnahmen, so &s$ darklin G
Gleis mit seinen sehr steilen Weichen eher realitatsfremd, dafiir sehr platzsparend; die schlanken
RocoWeichen hingegen fordern fir ihre Realitatsnahe sehr grosse Platzverhéltnisse. Als-Au
gleich hat Marklin im GGleisProgramm auch schlanke \&ichen mit einem Abzweigwinkel von
11.25° und einem Radius von ca. 1100 mm.Die massstébliche TilligVeiche W6 zuletzt et
spricht einer Vorbildweiche EW 194Q:7.5 (mit Bogen nach dem Herzstlick).

Bei der Wahl des Gleissystems sind nebst den Weichenwinkelrch die verfligbaren Elemente zu
prifen @ mdchte ich ggf. Einzelkreuzungsweichen oder Doppelkreuzungsweichen einplanen? Sind
etwa noétige Bogenweichen erhdltlich? (Und natirlich die Frage nach Gleichsteamrzeugen
oder Wechselstrord=ahrzeugen, letztere edrdern Schienen mit PunkKontakten in der Schwé
len-Mitte wie z.B. von Marklin)

Es ist auch mdglich, unterschiedliche Weichengeometrien zu kombinieren. Fiir die Weichen in den
Hauptgleisen schlanke Weichen fur hthere Geschwindigkeiten, in den Nebengleidenplatzspa-
renden steilen Weichen.
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EisenbahnEpochen

Die geschichtliche Entwicklung der Eisenbahn wird zur groben Einteilung in Epochen unterteilt.
Entscheidend fur die Zuteilung einer Zeit in eine Epoche sind betriebliche Unterschiede, teéchn
sche Entwi&lungen und strukturelle VeranderungenWer seine Anlage in einer bestimmten Zeit
spielen lassen will, achtet auf eine epochenreine Fahrzeugwahl. Mit etwas Toleranz kdnnen aber
zwei benachbarte Epochen kombiniert werded oder man féahrt ganz einfach, wasiaem selbst
gefallt.

Die Epochen werden nach klaren Kriterien eingeteit manche Grenzen waren in der Realitat
allerdings nicht auf den Tag genau auszumachen (z.B. nekbarbgebung Wechsel von Dampf auf
Diesel und Elektro).

Neben der groben Einteilungnidie finf Epochen werden mit Buchstaben innerhalb einer Epoche
noch Feineinteilungen vorgenommen, so z.B. fur die Epoche Il (siehe Beispiel Deutschland). Wer
genaueres dariiber erfahren méchte, lese die Normen des MOROP.

Deutschland (http://www.morop.eu/de/normes/nem806d_d.pdf)

A Epoche 1(1835-1920): LanderbahnEpoche- Epoche des Eisenbahnbaus. Grosse Staat
bahnnetze entstehen, regionale Strecken als Privatbahnen.

A Epoche 11(1920-1950): ReichsbahnEpoche - Die Eisenbahnen werden vom Deutschen
Reich Gibernommen. Einheitsbauarten fir Loks und Wagen.

A Epoche I1[(1950-1970): Friihe Bundesbahn(BRDBLund Reichsbahn(DDREpoche- Aufbau
und Modernisierung in BRD und DDR. Strukturwandel hin zu §8€ und Elektrotraktion.
Epoche I11a(1950 6 1956): Dr ei Wagenk | as s e nZugNe tez oD Ba ubfa,u ttd idea sDR F
licht die Privatbahnen.
Epoche IlIb(1956 & 1970): Einfiihrung DreilichtSpitzensignal, 1956 Aufhebung 3. Klasse, Einfi
rung DBKeks/DR-Zeichen

A Epoche IV(1970-1990): Spate Bundesbahn(BRB)und Reichsbahn(DDREpoche - Ab-
schluss Strukturwandel, neue Farbschemen im Fuhrpark. Einfihrung international rsta
dardisierter Anschriften (aus einer E 03 wird eine 103, aus der BR 64 die 064)

A Epoche V(ab 1990): Epoche der Deutschen Bahn A&Zusammenlegung von DB und DR
zur DB AG. Liberalisierung, vermehrt private EVU.

Osterreich (http://www.morop.eu/de/normes/nem801a_d.pdf) keine dffiziellen EpocherNamen
vorhanden

A Epoche I(bis 1920): Eisenbahnbau, ab 1882 entsteht die k.k.St.B.

A Epoche 11(1920-1945): Nach Ende der Monarchie Ubergang von k.k.St.B. zur BBO. Beginn
der Elektrifizierung.

A Epoche 11[(1945-1970): Wiederaufbau nach 2. WKFortsetzung Elektrifizierung, wo nicht
vollzogen Strukturwechsel zu Diesel. Einfilhrung international standardisierter Ansehri
ten.

A Epoche IM1970-1990): Abschluss Traktionsumstellung. Beginn neue Farbgebung.

A Epoche Vab 1990): Neues Farbschema. Liberaierung, vermehrt private EVU.
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Schweiz (http://www.morop.eu/de/normes/nem804ch_d.pdf) keine offiziellen EpocheNamen
vorhanden

A Epoche I(bis 1920): Epoche des Eisenbahnbaus, bisdD1 als Privatbahnen, ab 1902 als
SBB. Beginn der Elektrifizierung.

A Epoche [1(1920-1945): Elektrifizierung fast aller Linien.

A Epoche 11I(1945-1970): Abschluss der Elektrifizierung. Grunderneuerung Fuhrpark, Ende
der letzten Dampfloks im Rangierdiensi956 Abschaffung der 3. Klasse.

A Epoche IM1970-1990): Einfihrung international standardisierter Anschriften.

A Epoche V(ab 1990): Grosse Bahnprojekte (Neue EisenbakklpenTransversale, Bahn
2000), neues Farbschema. Ubergang der SBB in eine spezialrechtlich&. Verpendelung
fast aller Zuge. Liberalisierung, vermehrt private EVU.

Epochen- Bedeutung fur die Planung

Fahrzeuge:

Die ersten Lokomotiven waren zweiachsige Dampflokomotiven mit kurzem Tender, die ersten
Personenwagen waren bessere Kutschen, die auisEnbahnAchsen gesetzt wurden. Reisen war
ein Luxus, den sich nur gut betuchte Zeitgenossen leisten konnten. Kurze Ziige, sehr geméachliche
Ablaufe und eine zierliche Eisenbahn préagten die Epoche I. Mit zunehmenden Fahrgastzahlen
und Gutermengen mussten dieEisenbahnen stéarkere Lokomotiven beschaffen, mehr Wagen
bauen und die BahnaAnfrastruktur ausbauen. Bis zur Epoche Il waren praktisch nur zweiachsige
Guter- und Personenwagen im Einsatz (Ausnahme: Personenwagen von hochwertigen Ziigen). Die
Epoche Il bracte den Wandel im Rollmaterial, der sich im Giterverkehr bis in die Epoche N-we
terzog. Alte zweiachsige Personenwagen wurden durch bequemere Drehgestellwagen ersetzt,
auch bei den Guterwagen wurden die alten, schwachen Wagemtscheidendist fur Giterwagn

ihre Beladungsgrenze!) durch neue ersetzt.

Interessant sind auch Formenund Farbenvielfalt: wahrend die Landemund Privatbahnen in der

Ep. | ihr eigenes Farbkleid pflegten (jede Wagenklasse hatte eine eigene Farbe, auch die Loks
waren farbig). Die gresen entstehenden Bahnen DRG, BBO, SBB strebten nach Einheitlichkeit

des Fuhrparkes. In der Epoche lll entstehen immer mehr spezialisierte Giterwagentypen. Die
Epoche IV bringt je nach Land eine neue Farbgebung fiir die Personenwagen (andere Lander erst
in Ep. V). Die Epoche V ist gepragt durch immer mehr private EVU, die aber immer mehr Rahrze

ge "ab der Stange" kaufen (z.B. Traxx).

Verfugbarkeit der Modelle

Die Epochen 11l und V werden von den Herstellern sehr gut abgedeckt. Die Epochen Il und IV sind
auch ausreichend verfugbar, allerdings werden hier Liicken nicht so konsequent gefiillt wie in den
erstgenannten. Die Epoche | ist eher ein kleiner Markt, bei dem die Abdeckung sich je nach- He
steller auf bestimmte Bahnen beschrankt (Trix: K.Bay.St.B., BrawaWkSt.B, Fleischmann:
KPEV.

Bahnhofe:

Die Bahnhofe wurden ebenso wie die Fahrzeuge den Bediirfnissen angepasst. Wo mehr transpo
tiert wurde, mussten mehr Zige und einzelne Wagen Platz finden. Bahnhtfe wurden verlangert,
um langere Ziige aufnehmen zu kénnerJberhot und Abstellgleise mussten gebaut werden.nA
schlussgleise ermoglichten Industrie und Gewerbe den schnelleren Versand ihrer Giter, Rangie
bahnhdofe entstanden zum effizienteren Umschlag und Verteilen der Giiterwagen. In der Epoche I
wurden viele kkine Nebenbahnen stillgelegt, weil sich der Betrieb auch ihnen selbst mit "glinst
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gen" Triebwagen (Schienenbus als Retter der Nebenbahnen) nicht mehr lohnte. Wo sich auch der
Guterverkehr nicht mehr lohnte (Konkurrenz durch LKW), wurden Gitergleise abgehaud die
Bahnhofe verkamen teilweise zu Haltestellen mit nur noch einem Gleis.

Industrie & Gewerbe:

War fruher (Ep. | bis frihe Ep. Ill) die Eisenbahn fast alleiniges Transportmittel auf dem Landweg,
haben LKW der Eisenbahn fir viele Giiterarten den Ranggataufen. Die verdnderten Bedrfisi

se (schnelle Verfugbarkeit, Standorte auch abseits der Eisenbahnlinien) fihrten dazu, dass die
Eisenbahn heute vor allem Schiittgiiter (Kies, Ol, Getreide, Zement, Kohle, Erz) und Container
sowie LKW-auflieger) auf Fernrehtionen transportiert. Die Nahzustellung ist praktisch in allgin

ger LKWHand.

Das hat nattrlich auch Folgen fur die Eisenbahn. Waren friiher Anschlussgleise zu verschiedenen
kleinen und grossen Industrieund Gewerbebetrieben die Regel, sind heute viele gahnlisse
nicht mehr in Betrieb. Wo die Eisenbahn noch fir den Gutertransport zum Zuge kommt, ist haufig
ein grosseres Giteraufkommen vorhanden. Gesamthaft hat das Gitervolumen in den letzten 50
Jahren stark zugenommen (Beispielzahlen aus der Schweiz: 19&hr die SBB 2'211Mio. Ton-
nen-Kilometer, 1970 waren es 7'019Mio. TonnenKilometer und 2005 fuhr die SBB 11'291Mio.
TonnenKilometer). Die Folge: Gutertransporte sind heute viel konzentrierter als friher, wer also
in Epoche V Giiterverkehr darstellen will,ums das entsprechend geniigend gross einplanen.

Konsequenzen fur die Planung der Modellbahn:

Die vorbildgerechte Umsetzung eines Bahnhofes (egal ob frei erfunden oder ob es ihn wirklich
gibt) ist abhéangig von der gewahlten Epoche. Wahrend ein Bahnhof in &g [l oder Il ziemlich
"Uppig" mit Gleisen ausgerustet sein darf, ist er in der Ep. V unbedingt auf das zwingend Notwe
dige zu beschréanken. Auch die Einrichtungen fur die Kunden (Bahnsteige, Empfangsgebaude,
kommerzielles Umfeld des Bahnhofes) sind jeach Zeitraum ganz unterschiedlich ausgebildet!

Daneben hat aber auch die Fahrzeugauswahl der Anlagépoche einen Einfluss auf die Planung.
Wahrend die Guterzlige der aktuellen Epoche V haufig Contaidéige, Zlige des kombinierten
Verkehrs oder sonst ehetange und schwere Zige sind, waren sie in den Epoche Il und Ill noch
wesentlich bunter, d.h. mit verschiedenen Wagen bestlickt und der Leistung der Lokomotiven
entsprechend auch weniger lang und schwer.

Noch wichtiger aber sind die Fahrzeuglangen im Vertmié zu den verwendeten Radien (siehe
oben). Da sind die kirzeren, 20der 3-achsigen Wagen friherer Epochegegeniiberden moder-
nen DrehgestelWagen im Vorteil es sei denn, die geplanten Radien hatte eine vierstellige Mill
meterzahl.
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Fazit:

Die Wahl er Epoche ist primar eine Frage des einsetzbaren Rollmaterials.
Daneben hat die Epoche aber auch Einfluss auf die Stimmigkei¢r Gleis und
Gebaudeanlagen.

Je friher die Epoche, desto kleiner sind die typischen Elemente, die auf einex-M
dellbahn nachgebitlet werden.

Je friher die Epoche, desto mehr Guterverkehr ist auf kleinen Stationen anziétre
fen (Stickgutverkehr, einzelne Wagen an Rampe, Ladestrasse, Anschlussgleis). Je
spater die Epoche, desto konzentrierter und umfangreicher ist der Guterverkehr
(v.a Container, Kombinierter Verkehr, Ganzgiterziige).

Realistischer Betrieb ist in jeder Epoche mdglich! Die Gestaltung der Anlage soll
aber unter Bertcksichtigung der epoch#ypischen Eigenheiten geschehen.

11



Anlagentypen und Bahnhofstypen

Als ersten Anhakpunkt mdchte ich anhand einiger Gleisplane unterschiedliche Typen vor-M
dellbahnanlagen présentieren. Diese Liste ist keinesfalls abschliessend zu verstehen. Ein Klick
auf einen Plan fuhrt zu einer ausfuhrlicheren Erlauterung awivw.gleisplan.ch

Das klassische Oval

Im Bahnhof sind Zugkreuzungen mdglich, neben dem Guterschuppen steht eine Holzrampe flr
Rangieraufgaben zur Verfigung. Auf sehr wenig Platz realisierbar, aber als Modellbahn sicher
schnell nicht mehr spanend.

MehrzugsBetrieb dank dem Schattenbahnhof
Durch einen verdeckten Bahnhof (&aSchanegewissd ahnhof
Zeit verschwinden zu lassen und somit die weite Welt darzustellen.
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Die liegende Acht

Die Anlage ist als reind~ahranlage konzipiert. Hingegen ist es mdglich, durch zwei Gleiswendel

l inks und rechts an Tiefe zu gewinnen und dann
Anlage zu planen, in der anderen Diagonale der Anlagenflache.

Der Endbahnhof (Outind-back)

Ein Endbahnhof ist betrieblich aufwéndiger als ein Durchgangsbahnhof, weil hier jeder Zug Kopf
machen muss. Darlber hinaus kann auf einer Anlagenseite auf einen Halbkreis verzichten, womit
sich Platz sparen lasst.

Der Endbahnhof mit Fiddle Yard

Diese \ariante zeigt eine MinimalAnlage. Hier ist nur ein kleiner Endbahnhof dargestellt, dessen
Landschaftsgestaltung links durch einen Damm und einer Strassentberfiihrung abgeschlossen

wird. Dahinter liegt ein offener Abstellbahnhof mit beweglicher Schiebebihpea Fi ddl e Yar d o)
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Trennungsbahnhof
Eine einspurige Strecke fuhrt zu einem Trennungsbahnhof, von dem aus eine Stichstrecke einen
kleinen Endbahnhof erreicht.

Unterwegsbahnhof in Kopfform
Durch die Kopfform ist auch hie® wie beim Endbahnho® mit einem erhéhten Rangieraufwand
zu rechnen; Zeit seine schénen Lokomotiven beim langsamen Fahren zu beobachten.
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Bahnhofsformen

Die Gleisanlagen lassen eine grundséatzliche Trennung in Bahnhofe und Strecken zu. Der Begriff
Bahnhof wird per Gesetz definiert:

Deutschland: "Bahnhdéfe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo Zuge beginnen, enden, kreuzen,
Uberholen oder mit Gleiswechsel wenden dirfenDéutsche EisenbahrBau- und Betriebsordnung

Schweiz: "Bahnhof: Anlage innerhalb der Einfahrsignale, wo solche fehlen innerhalb der Einfahrweichen, zur
Regelung des Zugverkehrs und der Rangierbewegungen, meistens mit Publikumsverkg&uohwWeizerische Fah
dienstvorschrifter)

Ein Bahnhof ist durch seine wegfllenden Strecken mit einem oder mehreren Netzen verbunden.
Die folgenden Bahnhofsformen reprasentieren den allergrossten Teil aller Bahnhofe:

Zwischenbahnhof

]

Zwischenbahnhof

Es gibt auch Zwischenbahnhdfe in Kopfform, die Strecke erreicht und verlasst dgshnhof also
auf der gleichen Seite des Bahnhofes. Beispiele sind Bahnhtfe wie Lauscha, Lenzkirch oder
Chambrelien.

Kopfbahnhof (auch Sackbahnhof oder Endbahnhof)

]

S /
Kopfbahnhof
Verzweigungsbahnhof
]
—

Verzweigungsbahnhof

Anschlussbahnhof

Der Anschlusslahnof bedingt ein Umsteigen oder Rangieren von allfalligen direkten Kurswagen.
Spurwechselbahnhéfe (mit Normaund Schmalspur) werden als Anschlussbahnhof bezeichnet.

]

e

Anschlussbahnhof (gleiche Spurweite)

15


http://www.gesetze-im-internet.de/ebo/index.html
http://www.bav.admin.ch/dokumentation/verbindliche_dokumente/00967/index.html?lang=de
http://www.bav.admin.ch/dokumentation/verbindliche_dokumente/00967/index.html?lang=de

Kreuzungsbahnhof

Zwei Linien kreuzen sich nivaagleich. Es sind Ubergehende Fahrten von einer Strecke auf die
andere maoglich. Das mittlere, schwarze Gleis ist fur beide Strecken nutzbar, die anderen sind
jeweils einer Strecke zugeordnet.

-

—_—

Kreuzungsbahnhof

Haltepunkt

Ein Haltepunkt ist eine Bahnanlageohne Weichen. Am Haltepunkt kdnnen Fahrgaste nur aus
und einsteigen. Es ist meist ein zuriickgebauter Bahnhof. Es kann sich dabei aber auch um einen
Haltepunkt auf der Strecke handeln.

Andere Bahnhoftypen

Turmbahnhof:zwei Strecken kreuzen sich auf zwétbenen, die Strecken sind haufig fir Wage
Ubergaben miteinander verbunden.

Rangierbahnhof(auch Verschiebebahnhof): diese dienen der Auflosung und Neuformation von
Fern-und Nahgterzugen.

Betriebsbahnhof Bahnhof (oder nurdteil) fur Abstellung, Unterhalund Vorbereitung von Reis
zlgen.

Ubergabestelle Gleisanlage zur Ubergabe von Wagengruppen oder ganzen Ziigen von einem
Bahnnetz auf das private Industriegleisnetz grésserer AnschldBetriebe.

Anschlussgleis privates Gleis zum Zwecke der Wagenzustelluilg Bahnhof oder auf der freien
Strecke.

16



Raumplanung und Anlagenformen

Anlageformen

Anhand eines "normalen” Modellbahnzimmers werden die verschiedenen Formen fiir die Planung
von Modellbahnanlagen gezeigt:

Das Rechteck

q / FJ Die Anlage ist von allen Seiten zugdlich, die
o Raumnutzung ist aber sehr schlecht.

Grundsatzlich darf eine solche Platte nicht
breiter sein als die doppelte Eingreiftiefe (st

80 cm_[IN _ he oben), also ca. 140 bis allerhéchstens 200
nicht erreichbar
cm.

Mit EingriftOffnungen (herausnehmbare Teile
in der Anlage, z.B. i@ See oder ein Stadttell
auf einem Brett) kann die Tiefe vergrossert

werden.
Das Rechteck an der Wand £ —
Der Raum ist so nicht vollstandig durch die ’ F
Modellbahn belegt, aber die Zugénglichkeit
nimmt stark ab.
Eine Mdglichkeit ist aber z.B., die Anlage ha
gend an der Decke zu befestigen und tber ein
Bett abzusenken, wenn Betrieb gemacht we
den soll.
nicht erreichbar
j" .\ i Die Lformige Anlage
Durch die Aufteilung auf zwei Schenkel wird
die optische "Weite" der Anlage vergrossert.
80cm | Die realistische Gestaltung von langeren
Gleisalschnitten ist gegentber der Rechtde
anlage besser mdglich.
80cm_ 80cm
% Der Platz unter der Anlage kann weiterhin fir Rag
N le oder Kommoden verwendet werded ein idealer
Stauraum fur Fahrzeuge, Werkzeuge und andere
—_— Dinge!
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Die Uférmige Anlage

Fiar einen noch langerenHorizont ist die U
Form zu wéhlen. So kénnen auch z.B. zwei
Endbahntbfe im "Punktzu-Punkt“Betrieb
gebaut werden, die dann von zwei Spielern zu
bedienen sind.

Das Zimmer wird nun aber deutlich von der ®A
dellbahn dominiert und kann sonst hdchstens
noch fir ein Bulgelbrett oder einen kleinen
Schreibtisch in der Ecke des Fensters zusatzlich
genutzt werden.

An der Wand entlang

Auffalligstes Merkmal solcher Anlagen ist die
haufig reduzierte Tiefe. Es soll vor allem eine
lange Fahrzeit auf moéglichst grossziggn Ra-
dien maoglich sein. Diese Anlagenform l&sst sich
auch gut in ein offenes Gestell einbauen. Die
modulartige Aufbautechnik erlaubt ein Bauen
in Abschnitten!

wo 08

Die RundumAnlage(ohne Zeichnung)

Hier steht der Modellbahner formlich "in der Modellbahnwelt". Wichtig ist hier eine problemlose
Zuganglichkeit- entweder durch ein hochklappbares Anlagenstiick oder durch eine Treppe, die in
die Anlage hineinfiihrt (z.B. auf dem Dachstock).

Die Eférmige Anlage

Fur diese Raumgrésse nicht zu empfehlen,
aber fir grossere Raume eine Bhlichkeit,
thematisch unterschiedliche Raume (Batt
hof/Industrie/Hafen etc.) optisch und betrido-
lich zu trennen.

Hier muss beachtet werden, dass die Mindestbrre
te fir die Gange 60 cm, besser aber 80 cm bedr
gen sollte! Di eses

Beispiel verstanden werden!

18
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Praktische Raumplanungd ein Beispiel

Wer eine Anlage plant und einen Raum oder Teile eines Raumes zur Verfigung hat, muss sich in

einem ersten Schritt Gedanken Uber die mdgliche Anlagengrosse machen. \das geht, sei hier
an einem Beispiel gezeigtDie Kinder sind ausgeflogen, aus einem Kinderzimmer wurde ein $54
tezimmer. Das Bett und das dazugehdrige Mdbel (Kasten, Kommode etc.) benétigaber nicht
den ganzen Raunt es bleibt also endlich Platz fiir did¢viodellbahn!

Gastebett

PN

Mobel

max. Anlagenflache
Lange 400 cm,
Breite 355 cm (Schenkel)

A

520 cm

Gastebett

: /n\ =
T,/ / \ J

Fenster muss zu-
ganglich bleiben
(6ffnen, reinigen)

Mobel

A
Durchgang
min. 60 cm v

max. Eingriff-
tiefe 80 cm!

nicht erreichbar

Nun missen gewisse Bedingungen
eingehalten werden, damit der R
nungspass nicht getriibt wird.

Fur den Bau und den Betrieb ist gdir
gend Abstand zwischen der Anlage und
anderen Elementen im Raum eing
planen - 60 cm sind das absolute Nt
nimum, mehr ist auf alle Falle wa-
schenswert

Zwei Personen kénnen auf dieser &
che aber nicht mehr problemlos kre-
zen!

Die grine Flache deutet an, wie weit
man bequem zum Bau und zur spat
ren Bedienung bequem eingreifen
kann. Mit 80 cm ist dieser Wertso
gewahlt, dass man problemlos eingrie
fen kann. Hintere Bereiche sind, wenn
Uberhaupt, nur wahrend des Baus
erreichbar.

Die nicht erreichbare Flache ist hier
noch sehr gross, verlorener Platz also.
Das lasst sich aber andern:
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’ Mit einer Nische in der Langseite

W gegenuber dem Fensterkann der
Gastebett erreichbare Raum deutlich vergré
sert werden! Was nun noch "une
reichbar" im Hintergrund liegt, ist ja
nur etwas weiter als 70 cm vom Aat
genrand entfernt & kann so auch
noch bearbeitet werden. Es sollten
allerdings nach Abschluss der Baua
beiten keine unndtigen Eingriffe mehr
notig sein.

Mobel

1 Da nun die Flache festgelegt ist, kann
W man die maximal moglichen Radien
ausprobieren. Auf désen aufbauend

folgt dann die Gleisplanung.

Gastebett

Mobel

. : Hier tut man gut daran, sich nicht auf
Minimal-Radien: .. . ..
blau f.y,= 70 cm minimale Radien zu beschranken,
rot fmin= 55 cm sondern maoglichst grosszigig zu @
nen. Lieber den Unterbau noch at
mal Uberdenken, als sich spater dia
Uber argern, dass gewisse Fahrzeuge
auf einem Radius von nur 360 mm
nicht fahren kénnen!

Besonders dann, wenn Bdgen von aussemetrachtet werden, féllt der unmassstéabliche Kurve-
verlauf durch die weit auseinander klaffenden Wagenenden auf. Also sollten Aussenbdgen noch
eine Spur grosser gewahlt werden als Bégen, die man von der Innenseite betrachtet.

Damit sind nun die Vorgaben(ir die Gleisplanung gemachtin einem nachsten Schritt geht es
nun um die konkrete Planung einer Modellbahé und die Frage, was man dabei alles so behe
ten sollte.

20



Voraussetzungen& Fragenzur Planung

Ein paar Gedanken im Voraus

Eine Modelleisenbahn plaen heisst, sich am Vorbild orientierenDieser oberste Grundsatz ist
immer zu berilcksichtigen! Wer ihn missachtet, lauft Gefahr eine Spielbahn zu planen. Das ist
auch eine Mdglichkeit, aber nicht das Ziel dieser FAQ hier.

Die Eisenbahn baut nur, was gebrtecht wird: Gleise haben einen Zweck. Ob es Abstellgleise,
Bahnsteiggleise, Aufstellgleise, Ausziehgleise sindh einem realistischen Plan lasst sich jedem
Gleis eine Verwendung zuordnen.

Die Eisenbahn fahrt nur, wo ein Bedirfnis vorhanden istEin klenes Dorf wird keinen ICHalt
bekommen. - Guterwagen werden nicht zum Spass durch die Gegend gefahreWenn zwei Vd-
gen reichen, fahrt man nicht mit funf.

Zuerst die Kurve kriegen!

Die Fahrzeuge der Grosserienhersteller sirmim gréssten Teibuf einen Mndestradius von 360
mm ausgelegt. Das bedeutet fir die Umsetzung eines Vorbildes naturlich viele Kompromisse (g
tes Beispiel sind die Schutzstangen der Kolbenstangen bei Dampfloks, die missen wegen der
Laufachse fir enge Radien entfernt werden). Aber fden Modellbahner gilt: fast alle Grosss
rien-Fahrzeuge laufen auf dem kleinsten Radius.

Das Problem ist die optische Wirkung von Fahrzeugen auf kleinen Radien. Je langer ein-Fah
zeug, desto grosser dieoptischen Missstande Die folgenden Fotos verdeutliobn dies in en-
drucklicher Weise:

Bild 1 8 Kurze Zweiachser

Die ersten Eisenbahnwagen waren umgebaute
Pferdekutschen, die anfanglich sogar noch Haol
speichen besassen. Diese kurzen Fahrzeuge
sind wie fUr die engsten Radien der Modellbahn
(Erinnerung: Mindefradius in HO = 360 mm!)
geschaffen. Im Bild sieht man Donnerbichsen
der Epoche Il/IIL.

Bild 2 & kurze Drehgestellwagen

Die Umbauwagen der Epoche IIl/IV sind kurze
Drehgestellwagen. Hier zeigt sich bereits deu
lich, dass diese sehr engen Radien bald stnd
unter den Fahrzeugen hervorschaued wo im-
mer moglich sind so enge Radien unsichtbar zu
verbauen (mehr dazu spéter).
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Bild 3 8 moderne massstabliche Reisezugwagen

Die modernen Reisezugwagen werden von den
Herstellern in unterschiedlichen Langenmas

stdben hergestellt aber egal ob verkirzten
(1:200, Lange 26.4 cm) oder massstabliche
(1:87, Lange 30.3 cm) Wagen: der Uberhang ist

den werden.

doch sehr stérend und muss unbedingt verret

Die Problematik der zu langen Wagen kdnnte ja mit grosseren Radien umgeam werden. In der

Tat, doch gilt es immer die Eingrifftiefe im Auge zu behalten! Als Beispiele (Rastermass = 50 cm)

einige unterschiedliche Radien im Vergleich:

T

Raster = 50 cm

Raster = 50 cm

Raster = 50 cm

Radius|= 36 cm

Radius = 48 cm

Radius = 60 cm

NI

Der kleinste zulassige Radiug
in HO betragt 36 cm. Der
Platzbedarf beschrankt sich
auf einen halben Quadratre-
ter.

Schon etwas grosszugiger is
ein Radius von 48 cm. Die
Tiefe betragt aber schon Ube
1 Meter!

Will man mit einem Radius vor
60 cm planen, muss die ve
fugbare - und erreichbare -
Tiefe schon fast 1.5 Meter
betragen

Die Problemdik der maximal moglichen Tiefe bei Anlagen ari
der Wand oder in der Ecke gibt es eine Moglichkeit, den sich
baren Radius doch grosser als nur 36 cm zu gestalten. Dig
GrossserienFahrzeuge sind alle fur einen Mindestradius von
besagten 36 cm vorbereitet. Wen wir in einem verdeckten
Bereich (Tunnel) diesen anwenden, so kénnen wir im sichtb
ren Bereich einen grésseren Radius anwendeénhwas dann der

Optik nur gut tut!

Zu beachten: nicht alle Fahrzeuge sind fiir einen Mindestradiug
von 360 mm ausgelegt, je nachBauart (lange Loks) bzw. As#

Raster = 50 cm

Radius verdeckt = 36 cm

I

Radius sichtbar = 60 cm

4

ristung (Kolbenschutzrohre) sind gréssere Radien nétig!
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Platz sparen mit Weichen

Kreuzungsweichen
Als Beispiel sei folgende Situation gegeben:

Die eingleisige Strecke S erreicht einen dreigleisigen Bahnhof. Alle dBahnhofgleise sind d-
rekt, also ohne Séagefahrtenerreichbar. Gleis 2a ist ein Anschluss zu einem Industriebetrieb.
Die Vorbildsituation ist in diesem Fall 5 Gleislangen lang.

w

== M

Durch die Verwendung einer Doppelten Kreuzungsweiche (DKai3telle der beiden Weichen am
Strang von Gleis 2 sparen wir eine volle Standardgleisléange ein, ohne Betriebsmoglichkeiten ei
zubissen. Immer noch kann vom Streckengleis jedes Bahnhofsgleis erreicht werden. Finanziell
kommt uns diese Lésung auch nicht teurer: die DKW kostet in etwa gi@l wie die beiden We
chen, die sie ersetzt und wie fur die Einzelweichen werden fir die DKW zwei Elektroantriebe b
notigt. Fazit: Gleiche Mdglichkeiten, bei gleichen Kosten jedoch geringerem Platzbedarf.eAllg
mein sei jedoch gesagt, dass bei Gleisrenovigngen heutzutage Kreuzungsweichen gerne su
gebaut und durch zwei einzelne Weichen wie unserer Vorbildsituation ersetzt werden. Der Grund
dafir ist, dass Kreuzungsweichen wartungsintensiver sind als herkdmmliche Weichen.

M W

—

Eine weitere Variante: Anstatt deDKW verbauen wir eine einfache Kreuzungsweiche (EKW).
Grundsatzlich erlaubt uns die EKW alleine folgende Fahrten: vom Streckenglg€ianen via EKW
Gleis 2 und 3 erreicht werden, bei der Ausfahrt von Gleis 2 kdnnen sowohl Gleis 2a als auch das
Streckengles befahren werden. Kommt man jedoch von Gleis 2a ist nur die Geradeausfahrt auf
Gleis 2 mdglich, von Glei8 kann nur das Streckengleis angefahren werden. Um diese beiden
Einschrankung zu umgehen umfahren wir den oberen Bogen der EKW mit zwei Weichen ind e
nem Gleisbogen. Nun haben widieselben Betriebsmdglichkeiten wie bisher, jedoch zuséatzlich
die Mdglichkeit einen Zug von Gleis 3 nach 2 and gleichzeitig einen Zug von Gleis 2 auf das
Streckengleis ausfahren zu lassen. Bisher war das nicht méglich. Aliags ist diese Variante
auch teurer. Im Vergleich zur Vorbildsituation gibt es gleich viele Weichen plus die EKW, welche
auch einen zusatzlichen Elektroantrieb benétigt. Fazit also: mehr Mdglichkeiten fir mehr Geld bei
geringerem Platzbedarf.
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Dreiwegwethen

Eine weitere Mdglichkeit, Platz zu sparen sind Dreiwegweichen. Sie verfiigen im Gegensatz zu
normalen Weichen uber zwei Abzweige. Als Beispiel dient wieder ein dreigleisiger Bahnhof an
einer eingleisigen Strecke.

Anstelle der Serie aus Linksund Rechtsweiche verbauen wir nun eine Dreiwegweiche:

-------
.....
.......
rat
N iasnEETE
phrr ot

3

Die Verzeigung auf drei Bahnhofsgleise erfolgt nun mit nur einer Weiche, je nach Gleissystem
kann dies eine volle Standardgleislange einsparen, in diesem Beispiel verkirzt sich die Verzwe
gung um eine 3/4 Sandardgleislange. Finanziell ist der Unterschied wieder zu vernachlassigen:
die Dreiwegweiche kostet in etwa so viel wiewei Standardweichen, flur zwei Weichen in Serie
werden wie fur die Dreiwegweiche zwei Elektroantriebe bendtigt. Allerdings muss gesagden,
dass in vielen Gleissystemen Dreiwegweichen wegen ihrer steil&bzweigwinkelschlichtweg
hasslich sind und aul3erdem in der Realitéat kaum vorkommen.

Bogenweichen

Verzweigungen kdnnen nicht nur in Geraden Abschnitten eingebaut werden sondern ancKur-
ven. Dies kann zu enormen Platzersparnissen fiihren. In der unteren Abbildung sind zwei- Au
weichgleise auf einer 2x1 Meter Platte, wie sie oft fir Startpackungen benétigt wird, realisiert. Im
oberen Halboval wird das Ausweichgleis in der Geraden augigelt, im unteren Halboval nutzen
wir bereits die Einfahrkurven. Sehen wir uns nun die verfigbaren Nutzlangen an, sie geben an,

PRI

B Radia

wie lange ein Zug sein darf, damit ein anderer Zug noch im Bahnhof kreuzen kann. Im dueechg
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henden Bahnhofsgleis im oberen Mindhnhof stehen uns zwei Standardgleislangen zur Vésf
gung, namlich eine volle und zwei halbe Geraden. Im Ausweichgleis staileselbe Nutzlange zur
Verfiigung, sofern man den Bahnsteig samt notwendiger, geschwungener Gleiskante selbst. B
nutzt man einen Bamsteigbausatz der einschlagigen Handler, hat man eine Bahnsteiglange von
einer Standardgleislange im Ausweichgleis.

Im unteren Minibahnhof kénnen beide Bahnhofsgleise einen kerzengeraden Bahnsteig mit einer
Lange von 5 Standardgleislangen erhalten. Bei $stbau der Bahnsteige kdnnen diese sogar an
den ersten Bogengleisen anliegen und dennoch werden zwei Ziige die eine Lange von Balmstei
anfang bis Bahnsteigende haben sich nicht berthren.

Noch interessanter wird die Verwendung von Bogenweichen wenn eirelbahnsteig vorgesehen
ist. Durch die Diagonalgeraden, die den Gleisabstand erhdhen sollen, gibt es nun im oberen
Bahnhof im Ausweichgleis gar keine gerade Strecke mehr, wer seinen Bahnsteig nicht selbst
baut, kann gar keinen Bahnsteig an das Ausweichgldisuen.

Fazit: Mindestens +3 Standardgleislangen Nutzlange durch die Verwendung von Bogenweichen!
Was will man mehr? Nun ein paar Punkte gibt es allerdings zu beachten: Bogenweichen simd i
mer flr zwei bestimmte Radien konstruiert und nicht immer gibt eie Bogenweiche, die gerade
bendtigt wird. Zum Beispiel konnte es vorkommen, dass die Bahnhofsausfahrt mit R5 vorgesehen
wurde, es aber Bogenweichen nur fir den R3/R4 gibt. In diesem Fall misste man auf den grol3
ren, eleganteren Radius verzichten, um dieo¥teile von Bogenweichen zu nutzen. Es sei auch
angemerkt, dass Bogenweichen absolukalistisch sind, auch das Vorbild kdmpft ab und an mit
Platzproblemen. Zwar wird kaum eine Bahnhofseinfahrt in einer 9&urve liegen, sondern vie
leicht in einer 30° Kurve, aber Kompromisse wird man im Malstab HO wohl immer eingehen
mussen. Und abschlieBend mochte ich bemerken, dass Bahnhofseinfahrten in der Kurve auch
sehr interessant aussehen kénnen, wenn entsprechende Radien eingesetzt werden.
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Schattenbahnhfe und Fiddle Yard

Auf den meisten ModellbahrAnlagen kommen die Zuge irgendwo her oder fahren irgendwo hin.
Damit die Zuge nicht immer sichtbar sind, bauen die meisten ambitionierten Modellbahner einen
Schattenbahnhof (oder mehrere), der alternativ auch offegebaut werden kann (als Fiddle Yard).

Wichtig ist auf alle Falle, dass der Zugang auch 'im Untergrund' gewahrleistet ist. Uber dem Scha
tenbahnhof muss eine Eingriffsmoglichkeit fir arbeitende Hande vorgesehen werden. Fahrzeuge
entgleisen auch dort und dan sollten die Hande Gottes (oder des Modellbahners) eingreifen
koénnen.

Schattenbahnhof

Ein Schattenbahnhof ist, wie der Name schon sagt ein Bahnhof, der im Schatten liegt. Ein $cha
tenbahnhof liegt meist auf der untersten Ebene. Er besteht aus langeretSskn, z.B. in Form einer
Gleisharfe. Von dort aus fahren die Zige auf den sichtbaren Teil der Anlage und tauchen dann
wieder in den Untergrund ab und ein neuer Zug erscheint. Es gibt Plane zur automatischen &teu
rung, so dass wenn ein Zug einfahrt, gleighitig ein Zug ausféhrt und das Gleis fir einen nash
ten Zug frei gibt.

Typ 1- SchattenDurchgangsbahnhof

Die sichtbare Strecke schliesst links und
/ rechts an den Schattenbahnhof an. Die Wi

ganglichkeit in diesem Beispiel ist eher
schlecht, Rangieren undEingriffe von Hand
praktisch nicht moglich. Daher muss bei 4o
chen Schattenbahnhdfen mit &usserster
Prazision gebaut werden- und erst nach
ausgiebiger Testphase mit allen méglichen
Fahrzeugen und Fahrstrassen darf dartber

\/ gebaut werden!

Nachteil: Beim Durchgangsbahnhof kommt der Zug immer aus der gleichen Richtung undrve
lasst die Anlage in die gleiche, andere Richtung (Ausnahme: Wendeziige mit Steuerwagen oder
Triebzige).

Typ 2- SchattenEndbahnhof

\ ‘ / Der andere Typ Schattenbahnhof ist ein
@ Endbahnhof, her mit einer Drehscheibe zum

Wenden von Schlepptendetokomotiven
und als Zwischenspeicher fur die Loks. Bi
ser Typ Schattenbahnhof sollte einen freien
Eingriffraum von min. 20, besser 30 cm Uber
sich haben, damit das Rangieren nicht zur
fummeligen Arbeitwird. Alternativ kann man
K auch Entkupplungsgleise einbauendann ist
— die H6he zweitranging.

Vi

Vorteil: Der grosse Vorteil dieses Typs liegt in desgik der Fahrtend der Zug geht irgendwo hin
(S'Bhf) und kommt auch wieder von dort. Im Schattenbahnhof widie Lok vorbildgerecht ans
andere Ende des Zuges umgesetzt, oder durch eine andere Lok ersetzt.
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Mehrere Schattenbahnhofe

Bei Anlagen mit zwei (oder mehreren) unsichtbaren Zielen ist es auch mdglich, pro Destination
einen Schattenbahnhof zu bauen. Das vkindert "Geisterziige". Ein Zug, der von A (dargestellt
durch den Schattenbahnhof) tber B (sichtbarer Bahnhof) nach C (dargestellt durch den $cha
tenbahnhof 2) fahrt, muss auch wieder von C herkomme®arum sind Kehrschleifen bei Scha
tenbahnhdofen auch nidit ideal, weil so der Zug umgedreht wirttler vorderste Wagen ist nach der
Kehrschleife wieder der vorderste, in Wirklichkeit lauft er aber auf dem Riickweg als hinterster
Wagen). Das findet aber im Original auch nicht statt, sondern am Ziel wird einfaca Bahrrid-
tung gewendet (und ggf. die Lok vom einen ans andere Ende gefahren).

Fiddle Yard

Der Fiddle Yard liegt, im Gegensatz zum Schattenbahnhof, nicht "verstedkt'fiddle heisst denn
auch fummeln, was vor allem im englischsprachigen Raum gerne gethawird. Er besteht meist
aus mehreren Gleisen, die an einer Seite enden. Ein Fiddle Yard liegt meist neben der eigentl
chen Anlage offen sichtbar, um ihn gut zu erreichen. Dort kdnnen dann auch Ziige heradsg
nommen und wieder eingesetzt werden, was beirgm Schattenbahnhof nicht mdglich ist.

Ein paar schone Fiddle Yards findet ihr hier:

Gute Erklarung bei Thema Schmalspurba

Steve's Page on Fiddle Yard Design (engl.)

kleine Betriebsanlagemit aufklappbarem Fiddle Yard
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http://thema-schmalspurbahn.de/anlage/fiddle/fiddlef.htm
http://www.felgall.com/rail/fyd.htm
http://www.nexusboard.de/showthread.php?siteid=2408&threadid=301543

Ein paar Fragen zu den Grundlagen der eigenen Planung

Die folgenden Fragen sind deniPlanungshilfeFormular des HO-Modellbahnforums entnommen
bzw. angelehnt. Wer sich ernsthaft mit der Planung einer Modellbahn auseinandersetzt, sollte
sich dazu einige Gedanken machen. Die Fragen sind als Anhaltspunkte gedacht, mit denen man
sich schon im Vorfeld einige Eckpunkte setzen kann.

Anlagenthema?

Diese einfache Frage ist eigentlich die zentrale Thematik der Planung. Soll es eine romantische
Nebenlinie werden, wo moglich sogar noch als Schmalspurstrecke ausgefuhrt? Oder wiinsche ich
mir einen Durchgangsbahnhof mit einer grossen Ortsglteranlage, wo viel Rangierbetrieb za+ m
chen ist? Habe ich ein spezielles Thema, das mich fasziniert wie z.B. eine Hafenanlage oder eine
besonderer Bahnhof des Vorbildes? Auch die Frage nach der Epoche kann hietejksverden:

will ich die moderne Bahn darstellen oder soll die Anlage den Betrachter in eine friihere Zeit z
rickversetzen?

Bahnhofstypen?Anzahl der Bahnhéfe? Andere Betriebsstellen?

Kleine Endbahnhéfe lassen sich normalerweise kompakt darstellen, weik dStrecke(n) nur auf
einer Seite der Anlage geplant werden missen. Werden keine Wendezuggarnituren eingesetzt,
mussen Zige hier umgesetzt werden, d. h. die Lok muss ans andere Ende des Zuges, um die
Ruckfahrt antreten zu kdnnen. Dies kann ein reizvolleeBiebsablauf sein, andererseits bedeutet

es auch, dass man Z¢gge nicht im Kreis fahren

kann.

Durchgangsbahnhdfe brauchen auf beiden Seiten einen Anschluss an eine Strecke. Damit ist ein
grosserer Platzbedarferbunden, aber auch die Mdéglichkeit, Ziige durchfahren zu lassen. Klass

sche Alvagdeno haben mei st einen Durchgangsbahnho

Wer Uber gentigend Platz verfligt, kann auch mehrere Bahnhofe darstellen. Aber aufgepasst: die
betrieblichen Anforderungen Ubersteige dann schnell das Menschenmdgliche, so dass auf eine
automatisierte Steuerung fur Teile der Anlage zurtick gegriffen werden muss.

Mindestradien?

Welches ist der kleinste Radius, der a) im sichtbaren Bereich und b) im nicht sichtbaren Bereich,
etwa Tunnels benutzt werden soll. Je groRer um realistischer der Gesamteindruck, aber auch der
Platzbedarf. Dabei sind auch die vorhandenen (oder ggf. die gewlinschten) Fahrzeuge zu keriic
sichtigen: welches ist der grosste Mindestradius meiner Lokomotive®3 wird imme ein Kam-

promiss zwischen maximal moglichen Radien und der maximal moglichen Eingrifftiefe nétig sein.

Wer soll auf der Anlage spielen?

Es ist flr eine stimmige Planung auch interessant, wie viele Personen denn an der Anlage Betrieb
machen sollen. Und ob & vor allem eine Anlage fir Kinder ist, die moglichst "sicher" sein soll
oder doch eher Erwachsene "richtigen" Betrieb machen wollelfe mehr Personen am Betrieb
einer Modellbahn beteiligt sind, desto mehr Betriebsstellen und Fahrzeuge lassen sich glei¢hze
tig iberwachen und bedienen.
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http://www.nexusboard.net/showthread.php?siteid=2408&threadid=303131

Planungd endlich konkret!

Anhand des Beispielraumes von Seit ekret Plemumght e

ablaufen konnte. Wichtig: es handelt sich dabei um eine Mdglichkeit, jeder ModeHioer wird
seinen eigenensStil und Weg finden und der Plan ist als Y&chlag, nicht als fertige Anleitung &
dacht.

Grosse und Form der Anlage sind = X ‘
bekannt und im Rahmen der _ L /,,/\\ [
Raumplanung habe ich  mit Gistebett % _ A
verschiedenen Minimalradien =

Uberprift, in welcher Form eine |
Streckenfuhrung moglichware. Ich . _

habe dabei den unerreichbaren g/l';:":::'ffg'cﬂ:
(dunklen) Bereich bewusst nicht - rot fmin= 55 cm
eingeplant. Die Aussenkurve im :
linken Schenkel ist optisch nicht
optimal (WagerUbergange werden
gegen den Betrachter gedffnet),
aber mit einem Mindestradius von
70 cm (blau) dirfte sch dieser —
Effekt nicht allzu stérend auswirken.

In der Zwischenzi habe ich mir Gedanken zu den Fragen der vorangehenden Seite gemacht. Auf
meiner Anlage mdchte ich eine fiktive Nebenbahn in den 70er Jahren (Epoche 1V) darstellen. Der
rechte Anlangenschakel bietet sich formlich fiir einen Endbahnhof an; alternativ wéare auch ein
Zwischenbahnhof in Kopfform denkbar, so dass zwei Strecken zum Bahnhof fuhrBa ich die
Anlage fir einen bis maximal zwei Spieler und mit einigen zusatzlichen Betriebsstellemepta
mdchte, entscheide ich mich fur einen EndbahnhobDie konkreten Masse fir die Beispielanlage
ergeben sich aus dem zur Verfigung stehenden Raum und der gewahlten Eingriffgrenze von 80
cm.

i A Als Erinnerung: der dunkelgrine
Bereich ist nicht erreichbar. Egst
denkbar, in diesem Bereich einen
Anlagenabschluss in Form einer
Kulisse zu planen.

260 cm

Aufgrund der Masse erstelle ich nun
eine Datei in einem Gleisplanungf
(12??05:)] programm; wer lieber von Hand

zeichnet, wird sich die Grundform
der Anlage im Massstab 1:10 afi
zeichnen.

355 cm

<
<€

170 cm
A
4

168 cm

N &

95 cm

< > Dort kann dann mit den gewlndg-
400 cm ten Mindestradien die mogliche
Lage von Kurven ausprobiert we

den.
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Die erste Skizze umfasst nur eine mog|
che Streckenfiihrung. Dabei sind die
wichtigsten Punkte zu kontrollieren:

A Abstande der Strecke zur Aal

genkante (Gestaltung des Ra-

des, Absturzgefahr)

Gegenbogen vermeiden

Keine zur Anlagenkante parallele
Geraden

A Aussenbdgen (optische Wirkung)

> >

Fazit: Die Streckenfiihrung muss noch
korrigiert werden! Der Abstand der &

gen im linken Schenkel muss erhoht
werden. Dazu kan ich im Einschnitt in

der Mitte die Kante etwas schrag legen,
weil die Einschréankung der Eingrifftiefe
dort nicht stort.

Nun folgt die detailierte GleisplanungDer fiktive Endbahnhof soll Giber drei durchgehende Gleise
verfigen: ein Bahnsteiggleis am Habahnsteig, ein Aufstellgleis fur Guterwagen (mit Hilfsbah
steig) und ein Verkehrsgleis. Dazu sollen ein Rampengleis fir eine kombinierte Koptd Seiten-

rampe, ein G¢gterschuppengleis und ein Lok-schuppe

f i g ur adidh amzosetzen versuche:

Die Lage des Bahnhofes scheint in @r
nung, aber die Nutzlange der Gleise ist
noch sehr knapp bemessen. Bis zu den
Grenzzeichen belegte Gleise sind selten
und sehen zu dicht gedrangt aus. Es
ware also wiunschenswert, wenn die
Gleslangen erhoht werden kénnten.

Die Strecke im mittleren Abschnitt der
Anlage wirkt noch ziemlich steif. Hier
musste entweder mit einem Flexgleis ein
sehr grosszigiger Bogen gebaut oder mit
zusatzlichen Elementen eine optische
Ablenkung ermdglicht werden.

Doch versuchen wir erst, die Gleislangen
zu erhohen:
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